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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The invention 
relates to a locking element 1 

which is arranged such that it can be displaced 
linearly on a load-bearing 

member 2 and is equipped with means for activating 
an acceleration-sensitive 

arresting mechanism. Said arresting mechanism, 

connected to a mass to be moved 

linearly, can be used for both horizontal and 

vertical displacements. It 

carries out an arresting action whenever an 

acceleration /deceleration 

(impact/ jolt) acts on the locking element 1, which 
exceeds a predetermined 

level. The resulting forces of inertia are 
channelled away via the 

load-bearing member into a stationary base. 
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@ Linear varechiebbares Blockierelement mit beachleunigungsaensittver Speming 



Die Erfindung betrifft eln linear an einem LasttrSger 2 ver- 
schlebbar angeordnetes Blockierelement 1, das mrt Mittein 
fOr die Aktfvierung elner beschleunigungssensltiven Sper- 
rung ausgestattet 1st Dieses mit einer linear zu bewegenden 
Masse verbundene Gesperre ist sowohl fOr horizontale, als 
auch fOr vertikale Verschlebungen einsetzbar. Es leitet im- 
mer dann eine Blockiening ein. vvenn eine Besdileunigung/ 
Verzdgening (Stofi/Ruck) auf das BlocMeraiement 1 wirkt 
das ein voigegebenes Niveau Qbersteigt Die dabei auftre- 
tanden Massenkrtfto werden Qber den l^aeMger in eine 
stattonlre Basis abgeleitet 
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PatentansprOche 

L linear versdiiebbares Blodderelement, dadtndi 
gekenrndciitte^ dafi dn BlodderdCTent (1) an 
dnemLasttriger(2)lingsverscUebbarai^geoid^ 5 
ist und daB inneiiialb des Bloddmlementes (I) um 
dne Adise (3) dn Sperrd^nent ^ahnidinke (4^ 
Klemm^ied (8X Sdinddkdl (22)) mh dner Sensor- 
masse (5) sc^enkbar angeoi^et ist, das nadi 
Obersdireiten dner vorgegebenen Besdileuni- lo 
gimgssdiwelle g^en die Kraft einer Sensorfeder 
(6) aus le nkt, somit dne Sperrung dnleitet und die 
atiftret«idai KrSfte in den Lasttrflger (2) dnldtet 
Z Blodderdment nadi Ansprudi 1, dadirch ge- 
kennzektoet, daB die beschleinugungssenntive is 
Sperrung dann erfblgt, wenn das Blodderdem^t 
(1) und der Lasttrfiger (2) ach zueinander in Ruhe- 
po^on befinden und ein unvorfaergesehener. ab- 
bremsrader StoB aof das System (1, 2) etnwiikt 
(Kte.1-4) 20 
3L Bkxjderdement nadi An^rudi 1, dadurdi ge- 
kennzeidmet daB dne besdil^uiigungssoasttive 
Sperrung dann erfolgt, w&m das Bk^dderdement 
(1) auf dem LasttrSger (2) stillsteht od&r mit dner 
glddunBBigeii Gesdiwindigkdt verfahren wird 25 
und unvofhergesdira ein gesdiwnidigkdtsstd- 
gemder StoB auf das Bk)dderdeinent (1) ausgeflbt 
wird (Fig. 5 -7) 

4. Bbdd^dement nadi d«i AnsprOdien 1 und 2, 
dadurdi gdoHinzddmet, daB durcfa dne doppdte so 
Anordnung des Bk)dderdenientes (1) an dnem 
LasttrSger (2) dne besdileunigungssensitive Sper- 
nmg in zwd Rk:htungen imktizierbar ist (Fig. 2) 

5. Blodderd^ent nadi den AnsprOdien 1 und 2, 
dadurdi gekennzeidinet, daB inn^iialb des Blok- 35 
kierdemrates (1) dn zusatzfidier Besdileunigungs- 
sensor (7) angeordnet is^ der ab einer vorgegebe- 
nen B^clileunigungssdiweile m aDra Riditungen 
dv Ebene anspridit und die Klittke(4) zur Einlei- 
tung einer Sperrung beaufsdilagt 40 
& Blodderdement nadi den AnsprOdien t und 2, 
dadurdi gekennzddmet, daB zur finldtung einer 
Sperrung dn exzratrisdi auf einer Adise (3) geki- 
gertes Klemmg^ed (8) vorgesdien ist, wddies mit 
einerS«isonnasse(9)versdiengegendieWiikung 45 
von SenscNf edon (Q in zwd Riditungen besdiieu- 
nigungssen^tiv anspridit und mit dner Klemmver- 
Tflbn^mg (10) durdi Versdiwenk^ des Klemmgtie- 
des (8) die Spemmg be weiicstdiigt (Fig. 4) 

7. fflodderdement nadi den AnsprOdien 1 und 3^ 50 
daduich gdcennzddinet, daB innerhdb eines Blok- 
kierdementes (1) zwd Klemmglieder (8) um zwd 
Acfasen (3) g^enOb^Uegend angeordnet and mit 
dem LasttrSger (2) dazwisdien und daB die Klemm- 
gtieder (8) dann auslenken und eine Sperrung ein- 55 
leiten, wenn auf das Blodderdement (1) ein StoB in 
Langsnditung des Lasttragrars (2) ausgeObt wird, 
dessen Besdileunigung eine vorg^bec^ Scfawdle 
Qberstdgt(Fig.5) 

8w Besdileunigungsdement nadi den AnsprOdien 1 eo 
und 3i dadurdi gekennzddmet, dafi innerlialb dnes 
wdtgdiend vertikal versdiiebbar^ Bk)dderde- 
mentes (1) dner sdiwenkbar um eine Adise (3) 
angeordneten Klinke (4) sowohl eine S^isormasse 
(9) zugeordnet ist, die bd pldtzlidiem Ruck nacb g5 
oben eine Sperrung bewirkt, als auch ein Besdileu- 
nigungssensor (7^ der bd ein vorgegebenes MaB 
Oberschrdtenden Verzdgerungen in ali«i Riditun- 



gen der Ebene eine Sperrung der Klinke (4) er- 
zeugt(FSg.6) 

9. Blodderelement nadi den AnsprOdien 1 und % 
dadurdi gekennzeidinet, dafi innerlialb dnes wdt- 
gehend v^kal versdiiebbaren Blodd^ementes 
(1) zwd iCIemniglieder (8) um Acfasen (3) angeord- 
net sind. <fie bdde Ober dnm StOBel (II) in Wiiic- 
verbindung miteinander stehen und bei denen A- 
nan Klemm^ied (80 dne in Lingsrichtung des 
LasttrSgers (2) wirkende Sensormasse (9) zugeord- 
net ist und dem anderen Kienunglied (8) dn m der 
horizontalen Ebene ansprecfaender Besdileuni- 
gungssensor(7).(Fig. 7) 

10. linear verschiebbares Bloddmlement, da- 
durdi gekennzddine^ daB in einem wdtgehrad 
vertikal an einem Lasttr9gar (2) veisdiiebbar aoge- 
ordnetem Blocklerdonent (1) dn horizontal g^;en 
die Kraft dner Sensorfeder (6) bescUeuiqgnngs- 
sensitiv wirkende Sperrkdrp^ (13) integriert ist 
(Fig. 8) 

1 1. Blodderelem^t nach Ansprudi 10, dadurdi ge- 
kennzddmet, daB nach Aktivierung des Spenkdr- 
pers (13) ab emer vorgegebenen VerzOgerung in 
horizontaler Richtung durdi den aufimnittigen 
Kraftangriff im Befestigungspunkt (14) dne Idchte 
Kippbewegung des Bbdderdementes (1) erzeugt 
wild, wodurch dn Blodderdngriff der Verzahnun- 
gen(15^ IS^inden Lasttrliger(2) erfolgt (Fig. 8) 

12. Blodderelement nadi den AnsprQchen 10 und 
1 1, dadurch gekennzddmet, daB eine qpidfirde und 
Idchtgingige FOhrung des Bkxjderdementes (1) 
auf dem Lasttrflg^ (2) dadurch erzeugt wird, mdem 
je zwei starren Gleitkldtzen (17) zwd gegenOber- 
iiegende, federvorgespannte CHdtidOtze (IQ zuge- 
ordnet sind. (Fig. 8) 

13- Blodderelement nach den AnsprOchen 10 bis 12, 
dadurch gekennzek^oiet, daB dem Geh&ise (19) des 
Blodderdementes (1) ein SoUbrucfastift (18) zuge- 
ordnet ist, der im Normalbetrieb fOr dn^ Idcht- 
g^wgigen, valcantungsf rden Lauf des Bk>dderde- 
mrates (1) auf dem Lasttriger (2) sorgt (Fig. 8) 
14w BkKdderelement nadi den Anspruchen 10 und 
11, dadurch gek^mzddinet, daB tnnoiialb des 
Blodderelonentes (1) dn znsatzBdier Besdilomi- 
gungssensor (7) angeordnet ist, der eine Vorsper- 
rung dann ausldst, wenn dne Besdileunigung/Ver- 
zdgerung in der horizontalen Eboie dnen vorgege- 
benen Sdi wdlenwert Obersteigt 
15. Blodderelement nach den vorang^(angenen 
AnsprOdien. dadurdi gekennzddmet, daB als 
Sperrdement ein Schnekikdl (22) verwendet wird. 
der sk^ mit emer Sdmddkante (35) in den Lasttri- 
ger (2) eingrflbt und bei einer vorbestimmten maxi- 
malen Last gegen dnen Anschlag (23) zur Anlage 
kommt, so daB sidi ein Kraftbegrenzungseffdct 
dnstdlt 

Bescfareibung 

Die Er^dung betrifft ein linear an einem Lasttrdger 
versdiiebbar angeordnetes Bk>ckierelement mit Mittehi 
fOr die Akti^erung dner beschleunigungssensitiven 
Sperrung. 

Derardge Blockierdemente sind bidier nicfat be- 
kanntgeworden. 

Der Erfindung liegt die Auf gabe zugrunde, dne linear 
versduebbare Trigermasse mit dnfachen, Idditea An- 
triebsmittdn hin- und herzubewegen und im NotfaD bd 
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Auftreten grofia-, unvorhergesehener Besdileunigun- Lasttrager2auf folgendeWeise: 
gen/VerzOgeningra die dann vorheirschenden groBen Zunddtst (innerfaalb der ersten Millisekunden) wird 
Massoikrdfte durch ein gesondertes Lastabfanfi^ystem das Biodderelement indirekt diudi die Antriebseinheit 
zubeherrsdien. 25 zurQdcgehaltea Aus dieser WiriEverbinduiig resul- 

Diese Aufgabe mrd gemflB der &fiiidung geldst s tiert dne Art Voi^demand Dieser isterfoideilidi, urn 
durdidieimKennzeidmungsteildesPatentanspnichs 1 eine Relativbewegung zwisch^ Sensonnasse 5 mit 
zng^dbem&i Mafinahmen. Vorteilhafte Ausgestaltun- iOinke 4 und Ge^use 19 bewerkstelligen zu kdnnen, 
gen der Erfindupg ergeben skdi aus den nachfolgenden denn die VeizOgmmg wirkt ja auf bdde Teile gleicher- 
FBtentansprOcfara. maB&u Ohne den Vorwiderstand wQrde die Speming 

linear versdiiebbareBlockiei^emente mit beschleu- lo verspatet(nach4-52:^en)erfo(gen.Mitdie8emVor- 
niguQgssensitiver Spemmg kdnnm bdspiekweise ein- widerstand erfolgt sie unmittdbar, weil das Gehfluse 19 
gesetzt werden in Kraftfahrzeugen, bd denen Massen zunadmzmrfidcgdialtenwinlmiddieKlinke4sofortin 
zur Schwerpunktv^rlagerung fiher Mutter-Spindel-Sy- den ersten 2^ahn einsdiwenken kann. 
st^e bin- und horerfehren waxien. Aus Kostengrfln- Die mit der Klinke verbundene Sensonnasse 5 steht 
d^ werden die Mutter-Spuidel-Systeme so Iddit aus- is mitderSensorfeder6inWirkv^indung.DieKraftder 
^fOhrtdaOsiedieauftretendenMass^ikrflfteineinem Sensorfeder 6 wird sinnvoilerweise so ausgd^l; daB 
UnfaU nicht auiizunehinen vermdgen. Hier werden den eine Spemmg darin erfolgt, wenn das Antrid)ss;ystem 
versdiidibaren Massen Blodderelemrate zugeordnet, die Massenkrfifte gerade nocfa au&amefamai vennag: 
die auf dnem mit der Kraftfahrzeugzdle vertamdenea Beim Kraftfahrzeiig kdnnte das Anspredmiveau bd et- 
Lastiiger (LdR. ZugbstMger) angeordnet rind Bd 20 waSgli^gen^sodafibdBagatdbmfanendieLastabstat- 
den hohen Beschlem^gungra in dnem Unfall wird in zungfib^ dasAntriebssystemlKausrdditandbdgro- 
den HodderelCTOiten eine Spemmg aktiviert, so daB B«i VerzQgerungra die Massenkrifte Qbar den Lasttrft* 
£e groBen Massenkrflfte direkt in den Lasttrdger abge- ger 2 abgeldtet werdea Der Lasttriger 2 wild sinnvoi- 
ieitet werden, ohne die Antriebsdonentezubelasten. lerweise als Zugiastdement auggebildet NatOrlidi m«h 

Eine soldieversdiiebbare Masse steQtbdspielsweise 75 fOr Sonderfalle audi auf Drudc bean^pnidite Lasttri- 
audi ein dektrisdi vmtdll)arer Kfz-Sitz dar. Audi die gerelemente denkbar. 

Gondd dner Sdlbahn stdlt dne Imear verfohrbare Die Fig.2 zeigt das ^eidie Blodderdement 1 wie 
Masse dar, die im Notfali Qber dn BtocUerdemoit mit gem. Rg» 1 in doppdter Ausf ertigung fOr dne Sporung 
beschiennjgungwwnsiliver ^emi^g abgefangen wer- m zwd Riditungen. Die Anordnung der Sperrdem«ite 
drakann. " 30 kann audi nebendnander m spi^dbildlkher Bauwdse 

Nadi den Merimialen der &findung ausgestattete erfotgra. Der Lastti^lger 2 weist dann zwd paraDdlie- 
AusfQhrungsbds^e sind anhand der Zddmungen im gendeVerzahnungenauf. 

foigenden nfiher besdirieben. Bs zdgt In der F|g. 3 ist ein doppdsaidtives Blodderdement 

Fig. 1 dn emfadisensitives, in dner Rfcfatupg wirken- 1 dargestellt mit dnem zusdtzlidien Besdileunigungs- 
de82:ahngesperre. 35 sensor 7. Er besteht aus der Kugel (Masse) 30 und dem 

H|^2 ein emfadisensitives^ in zwd Ridituiigen wir- Inq>ulshebel 29 und wirkt ebenso wie die Sensonnasse 5 
kendesZahngespen^ auf die Sperrklinke 4 em. Die Sensorfeder 6 bestimmt 

Fil^Seindoppdsensltives^indnerRichtung wirken* das besdileimigungssensitive Anspredbniveau. W^- 
desZahnj^ssperre. rend, die Sensonnasse 5 nur in Bewegungsriditung 

Flg.4 dn dnfadis^isitives, m zwd Riditung^ wir- 40 (Sperriditung) wiikt, Idtet der zusatadidie Sensor 7 
kendes Doppdklemmgesperre. audi Sperrungen ein, wenn Bedileunigungen/Verzdge- 

Flg.5 ein einfetchsensitivcs^ in zwd Rkfatungen wir- rungenquer zur Bewegungsriditung wirk^ 
kendes Dopp dMemmg eygre JenadigewOnsditemAnqprecfaniveaukanneineSen- 

Flgi edndoppelsensitivesHuhgesperreniitZahnver- scnrfeder fOr bdde Massoi 30 und 5 dnigesetzt werden 
riegdong. 45 oderjedneSensorfederproSensonnasse. 

F|jj,7 dn do^ielsendtives Hubgespme mit Klenun- IMe doppelsenative AusfOhrung ergibt die M^di- 
verriegdimg. keit, Spemmgen audi dann einzuldten, wenn Besdileur 

Flg^SemdoppelsenritivesHubgesperremit Kippver- nigungen aus untersdiiedUdiai Rkrhtungen auf das Sy- 
riegelung. stemeinwirken. 

Fig. 9 de Wuiamgsweise dner Schnddkeilverri^e- 50 W^hrend die bish^ besdiriebenen AusfOhrungsbd- 
hm£^ spiele eine Zahnverriegelung mit stuf ^weiser Blodde- 

Die Fig. 1 zeigt sehr deutlteh in einfadister Form das rung aufweisen, ist in der Fig, 4 ein Blodderdemmt 1 
Prinzq> der oi^ungsgemflBen Idee. Ober Befesd- mit einer stufenbsen Klemmblodderung dargestdlt 
gungsbdurungen 14 ist das Bk>ckierdement 1 mit der fiin Klemmgfied 8 mit einer exzentriscfa angeordn^en 
nidit dargestellten, Imear verschiebbaren Masse ver- 55 KlemmverzahnunglOistsdiwenkbaraufdnerAcfaseS 
bunden. (Das Gehftuse 19 steih quasi die Brsatzmasse geIagertDasKlemniglied8mitderSensormasse9wird 
dar.) Gldtend durdi das Biodderelement 1 verlfiuft der von zwei Sensorf edem 6 in der normalen Freistellung 
LasttrSger Z der mit sdnem Befest^gungsauge 28 bd- gehdten. Bd gleidif&nniger Geschwindigkeit des Ge- 
sindswdse mit der K£E-Zelle verbunden ist Zur Veran- samtsystems m dne Riditung langs der Laststrebe 2; die 
sdiaulkdiungdergesamtenBaagruppeistaudidieAn- eo hier als SeU 2' dargestdlt ist bleibt das Klemm^ed in 
triebseinhdt25ausGewindespindel26unddemE-Mo- der Ruhelage. Erfolgt eine pldtzlidie Abbremsun^ 
tor 27 dargestellt, die die Masse und somit das Bkidder- sdi wenkt das Klemmglied gegen die Wiikung der Sen- 
dement 1 linear versdiiebt sorf eder 6 aus und erzeugt eine Klemmblodderung auf 

Die Bewegungsriditung des Gesamtsystems (z. B. dem LasttrSger Z Die auftretenden Massoikrafte ver- 
Vorwfirtsfahrt eines Kfe) ist Wer von rechts nadi links. 65 ursadien ein Weiterdrehen des Kl«nmteils, was eine 
Erfolgt nun eine unvoitergesehene groBe Verz6gerung Erhdhung der Klemmwirkungzur Folge hat 
(z. & Frontalaufprall m emem UnfalQl so erfolgt unver- Eine andm ^riauigsweise der beschleuniguogssen- 
zQgGdi dne Spemmg des Blodderdementes 1 mit dem dtiven Bk>ckiereinleitung ist bd den AusfOhrungsbei- 
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s|ndengeiiLF|^5bi8Fig. TgegebeiL kraft. die zu bk)dderen und Qber den Lasttriger 2 und 

In A^ehnnng an die vorang^(aqgenen Btispide ist die Befestjgungen 33 in den BodenMabzuleitenist Je 

das Blodderdement in F!|^ 5 als weitgehend horizontal zwei starre und zwd federvorgespannte GlritklOtze (1^ 

verschiebbare l^eit daig^tellt Das Biodderelement 17), die sich gegenOberllegen, sorgen fOr einen spidfird* 

1 ist mil &ner in LSngsriditung des Lasttrigers 2 ver- 5 en, aber dennodi ausreidiend leidxten Versdiiebevor- 

sdiiebbaren Masse verbunden. Das kdnnte bdsptels- gang. Zentral ist in dner reibungsnundemden nnd kor- 

wdse die Gondel einer Sdlbahn sein. rosionsunenqjftndUdien deithflUe 12 dn SpeniLOrper 

WM das Blodderelnn^t I auf dem Lasttriger 2 mit 13 angeordnet, der ^ddadtig als Sensonnasse wirict 

einer Besdil^migung unterhan} des Ansprediniveaus und von einer Sensorfeder 6 in Ruheposition gehalten 

bew^ bldben die bdden fGenunglieder 8 und W in lo wild Dieser SpenicOrper 12 hat im Vergldch zu den 

ihrer Ruhdag&Wirdauf das Beschleunigungseiement 1 zuvor besduiebenen Beispiden die Punktion des zu* 

ehi^oBausgeflbtsodaBeineBesdileunigungQberdn sttdidien Besdileumgungssensors mit dem Unter- 

duicfa die Sensorfectem 6 vorbestimmtes MaB hinaus 8due4da&^nurmetneRtditungwifkt,namlidinurm 

auftritt, versdiwenken die bdden Klemmi^eder 8 und Pahrtiiditung. 

Idtra unv«z^^ dne Klemmblodderuog ein. Audi is IXe zwdte besdileunigungsaktive Sendtivitil; die 

dieseKlemmblodderungwirddurdiyerdrehenderex- durdi den Rude nach oben an der abzubremsenden 

zentrisdi um die Adise 3 angeordneten Kl^nmverzah- Masse selbst entsteht» wird durdi die Fedem 21 der 

nung 10 um so starker, je starker dn Druck auf das Gldtkldtze 16 gebiUet Bd dner langsamen Versdiie- 

Bbckierd^nentl ausgeflbt wird Der Lasttriger 2 k^ bung; bd der die auftretenden Besdileunigupgen etn 

erne Rundstang^ ein ^iloder ein Profil sein. 70 vorgegebenesMaBniditQbersdirdtenttrittkdneBlok- 

in der Fi^ 6 ist dn Bkxdderdement 1 als Hubgesp^- kienmg auf. Ein pldtdidier Rude jedoch mit hoher Be^ 

le dargestdll, das normal mit dner glddifdrmigra Ge* schleunigung erzeugt wegen der Tri|^eit desGebauses 

sdiwimligjceit an dnem Lasttriger 2 in wdtgehendver- 19 eine Kippbewegung entg^gen dem Uhraeigeninn 

tikaler Riditnng veriahren werden kann. Bd einem aufdasBbdderdemeatl. 

pI&tzBdien Rude nacfa oben erfolgt anverzQ^kh dne 2$ Dabd gdangen die Vemhnungen 15 und 15' hi 

Sperrung. Verzahnung 24 des Lasttrflgers 2 und die Blockierung 

Als prakdsdies Bdspid kann faier dn Sdierhdtsgurt erfolgt 

hmmgezogoi werden, der mit dnem hOhenverstdlba- Durdi die Klppfahi^edt des Gehtuses 19 g^(en die 

ren Sxtz zusammenwnkt Die beiden unteren Befesti- Wuiomg d^ Fedem 21 dnersdts und durdi die TOig- 

gungspunkte (dnmal Bedcengurtende» dnmal Gurt- ao hdtdesSpenic5rpersl3geg^dieWiiiamgda'Feder6 

sdiloB) and fUb&r die Befestigungspunkte 14 mit je d- andererseits ist also die DoppdsensitivitatdieseHubge- 

nem Blodd^dement 1 ilber dea Sitzrahmen verbun- sperresgegebea 

den. Der Lasttrager 2 ist mit dno' Bef estigung 33 ver- Em absolut hemmungsfreier Versdiiebevorgang laBt 

bunden, die zum Bodenbledi gehdrt oder em GldtstOck ddi dadurdi erreichen, daB dn SoDbruchstift 18 ange- 

in der gt»«rin^i> for die h(»iztmtale Sitzverstelhmg 35 ordnet wird Dann kann auf die federvorgespannten 

UUet Gldtkldtze vendchtet werden. Das Gesperre ist somit 

FQr desen i5t>iMi*^gfe>n wirkt sidi der doppdsensittve aber audi nureinfiadisensitiv. Die Bk>dderung wirdnur 

Anfbau mit dem zusatzlidiep Besddeunigungssensor 7 Ober den Sperri^drper 12 ausgddst IMes^r sollte dann, 

besottders vMtdlhaft aus. Die Bdastong dnes Sidier- ebenso wie der Lasttrager 2; eine-sagezahnartige Ver- 

heit^urtes m dn^ Unfall setzt erst 20 bis 25 Millise- 40 zahnung aufweisen. Im Aktivienmg^dl grdft der 

kunden nadi Qnshb^^ dn. Somit audi erst dann der Sperrkdrper 12 in die Verzahnung 24 des Lasttrigers 2 

verdkde Rude nadi oben. IMe Be«:hleunigung m den dn. Stdgt ansdilieBend die Last Fin d& Masse 20 an, 

stanen Karosserieteilen setzt achjedodi vid sdmdler bridit der Sdlbrudisttft und die Lastbloddenmg wird 

fort, so daB sdion wmge Millisekunden nadi Qrashbe- durdi den Kippvorgang des Gehtuses 19 emgddtet 

gimi die Massekugd 7 auslenkt Ober den Impulshebel 45 Dabei sorgt der im Ein^riff befindlidie Sperricdrper 12 

29 wild dann sdion die Klmke 4 aktiviert, bevor der dafOr, daB die Verzahnungen 15 und 15' syndironisiert 

Rude mit der Pg|?^«TgMiiifaflhme nadi oben erfolgt eingreifen, d b, daB die Zahne in die jeweils korrespon- 

Auf diese Wdse whd also dne sofortige Bloddmmg dierenden Zahnlildcen eingreifen. Selbstversttndlidi 

mtt mrnhnaten Wegverhisten realiriert laBt dch dieses Biodderelement 1 audi mit einm m 

One Alternative mit dner dof^tenKlemmbiodde- so alien Beschleunigungsriditungen der Ebene anspre^ 

rung ist in Fig. 7 dargesteOt Dem ersten Klemmi^ed 8 dienden Kugelsensor kombmierea 

ist Ober dnen lYager 31 etn auf horizontale Bescfaleuni- Statt einer Zahnbloddenmg oder Klemmbloddmmg 

gungen ansprediender Sensor mit der Massekugel 30 laBt sidi audi erne BkKkierung fiber dnen Sdmddkdl 

zugeoidnet Das zweite Klemmglied B' ist Qber einen realisieren, wie in d^ Fig. 9 prinzipmaBig dargestellt 

Trager3r mit der Sensonnasse 5 und der Sensorfeder 6 55 Dabdgesc^ehtdasHeranfQhrendesSchneidkeils22an 

v^unden und wukt auf den Rude m Langsriditung des den Lasttriger zum Zwedce der Blodderung Ober be- 

Lingstriger& sdileunigungsaktive Sensoren, wie vorangehend be- 

AUe Sensoraktivitaten werden Ober dnen gemeinsa- sduieben. One Begrenzung der Eindringtiefe des 

men StOBd 1 1 paralld auf die Klemmglieder 8 Obertra- Sdmeuikeiles 22 in den Lasttriger 2 ist dnnvoll, um auf 

gen. 60 diese Wdse erne Kraftbegrenzung verwirkfidien zu 

Eine andere Wirkungswdse der Blodderung zdgt k5nnen und erne sidiere Kraftubertragung zu gewihr- 
das Hubgespme m F^ & Das Blodderdement 1 ist nur 
Ober dnen Befestigungspunkt 14, der auBermitdg zur 
Verstelladise des Lasttrdgers 2 liegt, mit der in Riditung 

Hzuversdiiebenden Masse 20 verbunden. Wihrend die 65 
Hauptbewegungsriditung des Gesamtsystems durdi 
dea Pf eO daigesteUt ist, verdeutlidit der Pf dl Fdie Ridi- 
tung dner pldtzlidi un Notfall auftretoiden Massen- 
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